Na co zwroci¢ uwage
przy kupnie nowego samochodu?
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Kupujac samochdd kazdy z nas kieruje sie pewnymi kryteriami wyboru. Zastanéwmy
sie chwile nad tymi najbardziej typowymi, ktére decydujg o ostatecznym wyborze
marki i modelu samochodu. Tak wiec dla jednych bedzie to cena, dla drugich wyglad
lub wyposazenie. Jednak czynnikdw wptywajacych na ocene samochodu jest znacz-
nie wiecej, a wybor auta jedynie na podstawie wygladu i ceny moze okazac sie opta-
kang w skutkach decyzjg. Konieczna jest bowiem analiza kosztéw eksploataciji
samochodu, a wiec koszty paliwa, ceny przegladéw i czesci zamiennych, auto-
ryzowanych serwiséw czy ubezpieczenia. Ponadto wazna sprawg jest ocena
awaryjnosci danej marki lub modelu, a takze wplyw pojazdu na srodowisko na-
turalne. Ostatnia z wymienionych cech jak na razie nie specjalnie interesuje uzyt-
kownikéw z Polski, jednak kto wie czy juz niedtugo nie doczekamy sie rozwigzan sto-
sowanych przez inne kraje czy miasta europejskie, jak chociazby zakaz wjazdu do
centrum miasta samochodow nie spetniajgcych wysokich norm emisji. Poza tym kaz-
dy z nas majac do wyboru dwa samochody tej samej klasy i w zblizonej cenie powi-
nien wybrac¢ ten bardziej ekologiczny, a wbrew pozorom obecne bogactwo na rynku

samochododw takie sytuacje stwarza wcale nie rzadko.

W uzyskaniu odpowiedzi na powyzsze pytania i utatwieniu wyboru tego naj-
bardziej optymalnego dla nas samochodu, bardzo pomocny jest Internet. Praktycznie
kazda marka posiada internetowy fan-klub, gdzie najczesciej z licznych wypowiedzi
uzytkownikow na forum mozemy dowiedzie¢ sie wszystkiego na temat wybranego
modelu. Ponadto istniejg strony autoryzowanych dealerdéw i serwisy ogtoszeniowe
zajmujace sie posrednio oceng i porownywaniem wybranych modeli, a takze marek
aut. llos¢ oferowanych modeli jest tak bogata, ze w niniejszym poradniku nie jeste-
Smy w stanie oméwic ich nawet pobieznie. Dlatego ponizej skupimy sie ogolnie na
cechach jakimi powinien charakteryzowa¢ sie samochadd i kryteriach jakimi powinni-

Smy sie kierowac przy jego wyborze.

Jak juz wspomniano na poczatku wybor samochodu z najnizszg ceng nie
oznacza, ze bedzie to wybdr najbardziej optacalny ekonomicznie. O tym czy takim
wiasnie bedzie nasz wybor decyduje przede wszystkim koszt paliwa, ktory poniesie-

my w trakcie eksploatacji samochodu.
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Stajemy wiec przed wyborem, benzyna czy olej napedowy?

Olej napedowy jest tanszy niz benzyna i do przejechania tej samej odlegtosci spalimy
go mniej. Jednak cena samochodu z silnikiem diesla jest kilka tysiecy wyzsza od ta-
kiego samego samochodu tyle, ze z silnikiem benzynowym. Dlatego o optacalnosci
wyboru diesla decydowac bedzie ilos¢ paliwa o czym decyduje ilos¢ przejechanych
kilometrow.

Ponizej pokazano porownanie kosztow zakupu i eksploatacji tego samego modelu
samochodu (Volkswagen Golf V) wyposazonego w silnik benzynowy i silnik diesla.
Parametry techniczne potrzebne do analizy pochodzg ze strony producenta, nato-
miast przyjete ceny benzyny i oleju napedowego sag Srednimi cenami paliw na sta-
cjach benzynowych wojewodztwa Slgskiego z poczatku stycznia 2008 r. i wynoszg
odpowiednio: 4,27 zi/l i 4,05 z¥/I.

W niniejszym poradniku nie rozpatruje sie zastosowania instalacji gazowych w sa-
mochodach nowych co jest rozwigzaniem dos¢ ryzykownym, gdyz tracimy wowczas

gwarancje i mozliwosci ewentualnych reklamacji.
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Rysunek. Poréwnanie kosztow zakupu i eksploatacji samochodu osobowego
(VW Golf V) z silnikiem benzynowym i diesla — jazda mieszana.

ul. Rymera 3/4; 40-048 Katowice; tel./fax +48 32/203 51 14

e-mail: office@fewe.pl; www.fewe.pl




140000

130000 -

120000 -

110000 /

100000 -

N 90000 -

80000 -

70000 /
60000—"’,;" cena samochodu

50000 H

koszt zakupu+koszt paliwa

40000

0 20000 40000 60000 80000 100000 120000 140000 160000 180000 200000 220000

km

——1.4 80 KM ——1.9 TDI 90 KM

Rysunek. Poréwnanie kosztow zakupu i eksploatacji samochodu osobowego
(VW Golf V) z silnikiem benzynowym i diesla — jazda w mieScie

110000
100000
©
3
= 90000 -
o
it
u /
2 80000 -
¥ -
a N /
g 70000 -
X
©
N
N 60000 -
7]
o
X
50000 -
40000 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
0 20000 40000 60000 80000 100000 120000 140000 160000 180000 200000 220000

km

——1.4 80 KM ——1.9 TDI 90 KM

Rysunek. Poréwnanie kosztow zakupu i eksploatacji samochodu osobowego
(VW Golf V) z silnikiem benzynowym i diesla — jazda w trasie
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Z powyzszych rysunkow wynika iz optacalnos¢ zakupu samochodu z silnikiem diesla,
ktéry przypomnijmy jest drozszy od samochodu z silnikiem benzynowym, zalezy od
ilosci przejechanych kilometrow oraz w mniejszym stopniu od przeznaczenia samo-
chodu.

Dla pokazanego przykfadu, inwestycja w silnik diesla przy jezdzie mieszanej zwroci
sie po przejechaniu ok. 120 000 km, przy jezdzie w miescie juz po 80 000 km, a przy
jezdzie w trasie dopiero po przejechaniu 180 000 km. Dlatego kupujac samochaod,
ktéry bedzie mocno eksploatowany (dzienne dojazdy do pracy, samochdd stuzbowy
itp.) warto zainwestowaé w drozszy samochdd z silnikiem diesla, natomiast jesli pla-
nujemy rocznie przejechac¢ ok. 10 000 km, to taka inwestycja zwroci sie dopiero po
okoto 12 latach.

Nalezy takze pamietaé o doborze wielkosci samochodu do naszych potrzeb. Maty
samochod o mniejszej pojemnosci silnika (np. Smart — 5 1/100km) spali mniej paliwa
niz znacznie wiekszy samochdéd klasy sredniej (np. Seat Toledo 7,7 1/100km). Jednak
wspomniany w przyktadzie Seat Toledo wyposazony w silnik diesla spali juz tylko 5,5
I/100km. Wielkos¢ samochodu ma takze wptyw na dostepnosc¢ wersiji z silnikiem die-
sla. | tak samochody typu ,Mini” (do 1 000 cm®) wyposazone sa w silniki benzynowe,
a pierwsze modele z silnikami diesla dostepne sg od 1 300 cm?® pojemnosci.

Zupetnie odrebng kwestig jest zakup samochodu z napedem hybrydowym, ktéry ce-
chuje sie najnizszym zuzyciem paliwa konwencjonalnego jednak jego koszty sg
znacznie (kilkadziesiagt tysiecy) wyzsze od wersiji z silnikiem diesla. Poza tym na pol-
skim rynku jedynie Toyota i Honda oferuje samochody z napedem hybrydowym co
znacznie ogranicza mozliwosci wyboru. Niemniej przy duzej zasobnosci portfela taki
wybor moze by¢ korzystny zarowno z punktu widzenia kosztow eksploatacji jak
i z uwagi na emisje dwutlenku wegla do atmosfery.

No wtasdnie, samochodéw po drogach jezdzi coraz wiecej. Emitujg one coraz wiecej
zanieczyszczen do srodowiska. Nic nie wskazuje, aby w przysztosci zaczeto ich
ubywac. Najwyzszy czas pomysle¢ co zrobi¢, by chroni¢ srodowisko, ktére pozwoli
nam zdrowiej zy¢ w nastepnych latach, a takze da takg szanse kolejnym pokoleniom.
Przyjrzyjmy sie nieco blizej normom emisji dla samochodéw.

Od chwili, gdy za sprawg rosnacej od potowy XX w. swiadomosci ekologicznej za-
uwazono, ze niematy udziat w globalnej emisji skazen do atmosfery ma masowa mo-

toryzacja, owa swiadomosc¢ chetnie siega po instrumenty prawne. W motoryzacji ma-
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ja one posta¢ narzuconych producentom przez administracje norm emisji zanie-
czyszczen przez samochody. Jednoczesnie producenci poddawani sg presji uzyt-
kownikow aut, ktorzy nie godzg sie na pogorszenie w imie wymogow ekologicznych,
osiggow pojazdow. Efektem jest imponujacy wrecz postep w konstrukcji silnikéw
i paliw, jaki dokonat sie w ostatnim potwieczu.

Pierwsze normy emisji spalin ustanowiono w USA na poczatku lat 60. XX w. Europa
zaczeta formalizowacC swoje wymagania od poczatku lat 70. Pézniej kolejne wydania
norm — tak europejskich, jak amerykanskich — stopniowo zaostrzano. Co charaktery-
styczne, normy amerykanskie zazwyczaj sg ostrzejsze. Tak jest i teraz, w przypadku
nowych norm europejskich (Euro 4) i amerykanskich (EPA 2007). Samochody ame-
rykanskie sg na ogot wieksze, ciezsze i zdecydowanie bardziej paliwozerne od euro-
pejskich. W Europie w powszechnym uzyciu sg auta mniejsze, napedzane spraw-
niejszym i czystszym od benzynowego silnikiem wysokopreznym.

W miastach europejskich o wiele wiekszg role niz w amerykanskich odgrywa komu-
nikacja publiczna. Totez rezultaty, jakie przyniesie wdrozenie norm amerykanskich
i europejskich, wypada uznac¢ za poréwnywalne, a nawet nieco korzystniejsze dla
Europy i jej powietrza. Co nie przeszkadza surowszych od Euro 4 zapiséw EPA 2007
wykorzystywaé marketingowo: wiele motoryzacyjnych firm europejskich reklamuje

swoje  wyroby jako speftniajgce najnowsze  wymogi amerykanskie.

Ponizej pokazano emisje dwutlenku wegla w trakcie eksploatacji omawianego juz we
wczesniejszych przyktadach Golfa V z silnikiem diesla i benzynowym. Widaé, ze bar-

dziej ekologiczny jest silnik wysokoprezny.
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Rysunek. Poréownanie Sredniej emisji spalin sam. osobowego (VW Golf V) z sil-
nikiem benzynowym i diesla

Co nas czeka w przysztosci? Prawdziwg nowoscig wsrod paliw alternatywnych do
zastosowania w niektérych samochodach ciezarowych jest eter dimetylowy (DME).
Jego spalenie powoduje od 3 do 4 razy mniejszg emisje szkodliwych gazéw niz
w przypadku tradycyjnego paliwa dieslowskiego. W przyszitosci eter dimetylowy zaj-

mie trwatg pozycje w komponowaniu paliw dieslowskich.

Obiecujacym rozwigzaniem sg takze silniki wodorowe coraz rzadziej postrzegane
jako zadziwiajgce rozwigzanie wizjonerdw inzynierii, a coraz powszechniej traktowa-
ne jako sensowna alternatywa energetyczna. Co wazne, ekolodzy wystawiajg im wy-
sokg note za niskg szkodliwos¢ dla srodowiska. Preznie rozwijajg sie takze napedy
hybrydowe, czyli potaczenie tradycyjnego silnika z napedem elektrycznym i cho¢ na-
wet Toyota Prius zdobyta tytut samochodu roku, to przed inzynierami jeszcze dtuga

droga aby hybrydy na state zagos$city na naszych ulicach.
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Jak energooszczednie eksploatowac?

Sposobow na oszczedzanie paliwa jest tak wiele, ze mozna pokusi¢ sie o stwierdze-
nie, ze co kierowca to porada. W zasadzie wtasciwszym wydaje sie stwierdzenie, ze
sq to porady jak nalezy jezdzi¢ i dotyczg prawidtowej jazdy, a niestosowanie sie do
nich powoduje zwiekszone zuzycie paliwa i wzrost emisji substancji szkodliwych do
powietrza. Niezaleznie jednak od podejscia do tego tematu ponizej pokazemy kilka
sposobow na to, aby$my nieco rzadziej mogli zaglada¢ na stacje benzynowe, a po-

rady te oparli o badania i wartosci liczbowe.

Niemieccy eksperci z ADAC (Allgemeine Deutsche Automobil-Club) obliczyli, ze do-
tozenie 100 kg do ciezaru pojazdu moze spowodowaé po przejechaniu 100 km
wzrost zuzycia paliwa od 0,2 do 0,6 litra, gdyz to wtasnie wprost od masy zalezy ilos¢
energii wytworzonej przez silnik podczas ruszania/przyspieszania. Wniosek jest pro-
sty. Jezeli kto$§ wozi w bagazniku sporo niepotrzebnych do eksploatacji pojazdu rze-
czy, to musi liczy¢ sie z tym, ze przy dystrybutorze zaptaci dodatkowg optate za ich

przewoz.

Réwnie cenng informacjg uzyskang od ekspertow z ADAC, jest fakt, ze na zuzycie
paliwa ma wptyw zmiana aerodynamiki pojazdu. Bagazniki na narty lub rowery mogag
zwiekszyC¢ zuzycie paliwa o ok. 10-15%. Poniewaz efekt ten zwieksza sie wraz ze
wzrostem predkosci, zaleca sie, aby majac jakikolwiek bagaz na dachu nie jechac
szybciej niz 130 km/h, poniewaz przy wysokich predkosciach w baku naszego samo-

chodu powstanie ,maty wir’, a sam samochdd zmieni sie w paliwozernego smoka.

Wedtug wspomnianych ekspertow samochdd z silnikiem benzynowym zuzywa powy-
zej 30 litréw na 100 km, gdy wyruszamy w trase z zimnym silnikiem. Sytuacja taka
wystepuje, gdy wielokrotnie przejezdzamy naszym autem odcinki o dtugosci ponizej
100 metréw. W takim trybie pracy nasz silnik pracuje wcigz na "ssaniu", a wiec po-
trzebuje znacznie wiecej benzyny. Jezeli ktos w zimie szybko rusza z miejsca, nie
powinien dziwiC sie, gdy staje sie czestym gosciem stacji benzynowej. Powodem sg
wiasnie te krétkie odcinki, na ktérych silnik nie ma wystarczajgco duzo czasu na roz-
grzanie. Aby w znacznej mierze wyeliminowac ten problem, wystarczy wczesniej za-
planowaé, gdzie zaparkujemy i dokad sie udajemy. Czasem bardziej optaca sie

przejsc kilka metrow pieszo, niz dodatkowo zaptaci¢ za kilka litrow paliwa.
ul. Rymera 3/4; 40-048 Katowice; tel./fax +48 32/203 51 14

e-mail: office@fewe.pl; www.fewe.pl



Paliwo marnujemy takze w przypadku, gdy silnik pracuje, a pojazd stoi na swiattach
przed przejazdem kolejowym lub w korkach ulicznych. W tych przypadkach, aby za-
oszczedzi¢ paliwo, mozna po prostu przekreci¢ kluczyk i wytaczyc¢ silnik. Pamietajmy
jednak, ze optaca sie to tylko przy postojach powyzej jednej minuty i tylko przy gora-
cym silniku. Przestrzegamy tez przed nadmierng przesadag i doprowadzaniem na-
szymi oszczednosciami do zaburzen w ruchu innych pojazdéw. Silnik nalezy uru-
chamia¢, gdy widzimy, ze pojazd przed nami rowniez uruchamia silnik. Diuzsze
oczekiwanie wymusza szybkie ruszanie z miejsca, ktore wptywa na znaczny wzrost

zuzycia paliwa.

Tzw. "lekkie oleje" do silnika i kot, ktdre znacznie obnizajg wspotczynnik oporu tocze-
nia, mogaq rowniez pomaéc kierowcy zaoszczedzi¢ paliwo. Jak wykazaty badania AD-
AC, uzywanie tworzacych cienkie warstewki lekkich olejow moze obnizy¢é zuzycie

paliwa do 6%.

Réwniez opony majg duzy wptyw na zuzycie paliwa. Pamietajmy o okresowym
sprawdzaniu cisnienia, zwtaszcza jesienig i latem, gdy temperatura otoczenia ulega
duzym zmianom. Gdy spadnie cisnienie w kotach, to zawsze ma to wptyw na zuzycie
paliwa. Testy opon wykonane przez ADAC wykazaty, ze silna zaleznos¢ pomiedzy
zbyt wysokim, jak i zbyt niskim ciSnieniem powietrza w ogumieniu oraz zuzyciem pa-

liwa moze zaowocowac spalaniem wiekszym nawet o0 6%.

Doswiadczeni kierowcy wiedza, ze zuzycie paliwa w pojezdzie zalezy od wykorzy-
stanej energii elektrycznej. Obliczenia wykazujg, ze pojazd spala okoto 1 litra paliwa
wiecej, gdy urzadzenia elektryczne wymagajg okoto 1 kilowata energii elektryczne;j.
Szczegolnie energochtonnymi urzadzeniami sg wentylator oraz ogrzewanie szyb.
Takze wszelkiego rodzaju urzadzenia umilajgce jazde zwiekszajg zuzycie paliwa. Do
najbardziej "przyjemnych" energochtonnych urzadzen nalezy klimatyzacja. ADAC
ustalit, ze do dziatania klimatyzacji wymagane jest dodatkowe zuzycie paliwa w ilosci
od 0,3 do 0,7 litra paliwa na godzine jazdy. Standardowe urzadzenia grzewcze w po-
jazdach wymagajg zaledwie okoto 0,25 litra paliwa na godzine jazdy. Dlatego wiec
radzimy uzywac klimatyzacji tylko w uzasadnionych przypadkach. Pamietajmy jed-
nak, ze stosowanie latem szeroko otwartych okien lub szyberdachu réwniez wptywa

na wzrost zuzycia paliwa. Testy wykazaty, ze przy predkosci 130 km/h Audi A4
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z w peftni otwartym oknem kierowcy zuzywato o 0,13 litra wiecej paliwa, zas Golf
o blisko 0,3 litra.

Doswiadczeni kierowcy wiedzg takze o istnieniu zalezno$ci: im wyzsze obroty silnika,
tym wyzsze zuzycie paliwa i na odwrét. Na dodatek nie jest to proporcja liniowa. Po
pierwsze, nowoczesne samochody zapewniajg zdecydowanie lepszg ekonomike
pracy silnika, a zastosowane w nich systemy sprawiaja, ze warto zmienia¢ bieg na
wyzszy, gdy tylko to mozliwe. Jak najszybciej zmieniajmy biegi (juz przy 2 500 ob-
r./min), rozpedzajmy samochdd ptynnie, bez niepotrzebnego szarpania. Lepiej —
Z punktu widzenia oszczednosci — doda¢ wiecej gazu na wyzszym biegu, niz kreci¢
silnik na wyzsze obroty. Ruszanie z piskiem opon nie pomoze w dotarciu do celu po-
drozy szybciej, a jedynie zwiekszy jej koszty. Kluczem do ekonomicznej jazdy jest
bowiem ptynno$¢, z czym wigze sie rowniez odpowiednie planowanie drogi. To nie
dynamiczne przyspieszenia i hamowania, lecz wiasnie ptynnosc i przewidywanie sy-
tuacji staje sie podstawg ekonomicznej jazdy. Warto tez doda¢, ze popularna jazda
,na luzie” wcale nie powoduje oszczednosci! Przeciez po wcisnieciu pedatu sprzegta
silnik nadal pracuje, bedac napedzany niejako sztucznie. Znacznie oszczedniejsze
jest zdjecie nogi z gazu, hamowanie silnikiem, kiedy to napedzany jest on samg sitg

rozpedu.

Pozostaje pytanie czy warto? O jakie ilosci paliwa tak naprawde toczy sie gra?
Oczywiscie podanie dokladnej wartosci nie jest mozliwe, gdyz zalezy to od wie-
lu czynnikéw, w tym od samochodu. Jednak eksperci twierdza, ze zmiana spo-
sobu jazdy na bardziej ekonomiczny prowadzi do oszczednosci od 1 do nawet
2 litrow paliwa na kazde 100 km! Daje to ok. 100 — 200 km wiecej przejecha-

nych km na jednym baku. Naszym wiec zdaniem, naprawde warto!
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